
  胶州湾第二隧道西起青岛西海岸新区淮河东路，向东沿
刘公岛路下方敷设，穿越胶州湾，至青岛港附近登陆，在海泊
河口衔接青岛东岸城区。

  主线隧道长15.89公里，项目建设开挖土石
方量超过800万立方米，建成后将成为世界规
模最大的海底隧道工程。

建设工期6年左右。
  设计车速主线80公里/
小时，匝道40公里/小时。

  采用双向六车道主线隧道加
中间服务隧道布置方式，通行客车
为主兼顾货运交通。
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◆主线隧道长15.89公里，胶州湾第二隧道刷新多项世界之最 ◆促进市场要素流动循环，加速西海岸融入青岛发展大格局

　　□本报记者 董梅雪

　　2011年6月30日，一条海底隧道
将胶州湾东西两岸紧密衔接，滔滔沧
海就此变通途；2020年10月29日，众
人翘首以待的胶州湾第二隧道工程
正式开工。作为青岛市重大基础设
施，胶州湾第二隧道刷新多项世界纪
录，将成为我国新时代交通强国战略
的标杆工程和工程建设领域的重要
里程碑。它不仅是“十四五”期间青
岛市重大工程，还是中心城区“六横
九纵”高快速路网的重要组成部分，
对大青岛格局的擘画作用重大。而
对西海岸新区来说，胶州湾第二隧道
不仅能吸引更多的人流、物流、技术
流、资金流，融入青岛市城区发展大
格局，还将推进西海岸构建“对外大
联通、对内大循环”的综合交通体系。

  胶州湾第二隧道作为一项重要的设计
工程、惠民工程、示范工程，面临着巨大的挑
战，很多技术上的挑战也是前所未有的，中
国工程院院士杜彦良归纳总结了5项隧道建
设技术上的挑战。一是土方工程量大，青岛
市要考虑如何变废为宝、推动洞渣资源循环
再利用；二是要穿越断裂带，如果处理不好，
将会产生透水等重大事故；三是需要长距离
的超长通风技术来保障施工安全；四是超大
直径，盾构断面超过15米以上；五是对城市
的扰动和对环境的污染。
　　“这么多的挑战，要实现这个工程，就要
科学规划、技术支撑、保护生态、安全可靠。”
杜彦良说。

　　杜彦良解释，保护生态就是对污水和洞
渣的再循环再处理。在科学规划方面，相关
部门已经对胶州湾第二隧道进行了11年的
技术论证，提出了科学合理可行的建设方
案。
　　“一是要建立基于数字化的精细超前地
质预报预测系统，全面掌握地下的地质情
况，保障安全施工；二是要研发基于新材料
的韧性隧道结构，为未来隧道的长期安全使
用提供技术保障；三是要研发基于自动化智
能化的施工装备，保障高效安全高质量的贯
通；四是要建立基于现代检测技术的防灾减
灾体系，五是要构筑基于智慧化全生命周期
的安全管理保障体系。”杜彦良说。

协同发展
拉大城市发展大框架

  2008年青岛前湾保税港区成立、
2014年成为第九个国家级新区、2019
年青岛自贸片区挂牌，同时紧邻上合
示范区，作为多重国家战略承载之
地，近年来，西海岸新区处处回荡着
快速发展的时代强音。城市发展，交
通先行。虽然已经有“南隧北桥”的
连接，但随着西海岸新区承载国家战
略的持续加码，需要更高的通行力度
来满足开放的需求。
　　在青岛市委党校管理学教研部
副主任、青岛市一带一路研究中心秘
书长李光全看来，胶州湾第二隧道在
两端陆地衔接点的选择上颇有深意。
　　“这个位置的选定既要考虑辐射
范围又要考虑交通疏解能力。从大
青岛层面看，东岸城区连接人口重
心，西岸城区则连接工业重心，把东
西两岸人口和产业高密集的地方进
行深入对接，更有利于两地协同发
展；从新区层面看，新隧道建成后，有
利于城市发展找到新增长点，进而引
领全区的统筹发展和梯度发展。”
　　无论是文化引力还是投资引力，
亦或是海陆物流需求，都需要交通上
的升级。胶州湾第二隧道在未来可
以极大方便西海岸企业和客户往来，
吸引更多的人流、物流、技术流、资金
流，融入青岛市城区发展大格局。

抢抓契机
新区谋划综合交通体系

　　记者从区交通运输局获悉，依托
胶州湾第二隧道等重大基础设施建
设，西海岸新区将打破原有交通规划
格局，高起点、高标准、高规格谋划构
建“对外大联通、对内大循环”的综合
交通体系，统筹推进机场、高铁、地
铁、隧道、疏港交通、主干路网建设。
　　“胶州湾第二海底隧道是西海岸
新区与青岛主城区之间第二条全天

候跨海通道，对于缓解新区与青岛主
城区之间的交通压力，带动和提升新
区北部区域及向西延伸区域的经济
社会发展具有十分重要的意义。目
前新区路网仍存在道路等级低、路网
密度低等问题，交通建设滞后，尤其
胶州湾第二隧道衔接道路附近集疏
能力不足，淮河路、黄河路、昆仑山
路、江山路、滨海大道、大珠山路等道
路交通压力大，不足以支撑新区快速
发展。”区交通运输局总工董凯智说。
　　为解决新区道路系统目前存在
的问题，依托胶州湾第二隧道建设契
机，西海岸将重构新区路网体系，规
划打造新区东西向交通发展轴线，串
联自贸试验区联动拓展区、海洋经济
集聚发展区和董家口新港城区，支撑
新区“一核三区”城市发展结构。
　　“我们规划构建‘承接桥隧，串联

三区，区内成网’的骨干路网，完善城
区高快速路网体系。”董凯智介绍，总
体上，形成胶州湾大桥-沈海高速、
胶州湾第二隧道-2号疏港高速-大
珠山路-海西路、胶州湾隧道-嘉陵
江路快速路-昆仑山路-开城路-海
西路3条交通发展轴线。区域间，构
建东西南北快速通达的路网体系，南
北方向通过昆仑山路快速路、江山路
快速路-太行山路快捷路、疏港高架
-衡山路快捷路，实现快速互联互
通；东西两区间构建“两快三主”骨干
道路，两快为朝阳山路-开城路-长
江路及滨海大道，同时预留小珠山隧
道建设条件，三主为开城路地面路-
长江路，珠江路-灵海路，薛馆路-灵
山湾路，车道数由现状20条增加至34
条，东西区办公中心间行程（18.5公
里）由现状30分钟缩短至20分钟以
内，最终形成各功能区通达、互联的
网络化快速路网体系。

双隧时代
从青黄相接到青黄便捷

　　胶州湾第二隧道的开工，不仅为
城市发展提供了更多的可能，对新区
市民来说，更是对“青黄相接”到“青
黄便捷”充满了期待。
　　在黄岛街道办事处工作的新区
市民宋平也参加了胶州湾第二隧道
的开工仪式，他告诉记者，看到第二
隧道终于开工了，自己的内心澎湃不
已，憧憬着通车后的便捷交通。“现在
去青岛都是走胶州湾隧道或者跨海
大桥，虽然也很方便，但还是感觉有
点远。如果第二条隧道开通，去青岛
十来分钟就到了，平常去青岛会朋
友、吃饭、购物就更方便了。”
　　市民刘颖在李沧区经营一家小微
企业，因为业务需要，经常往返胶州湾
东西两岸。“赶上上下班高峰，从黄岛
街道到胶州湾隧道薛家岛口就需要半
个多小时，堵车的时间太长。等到第
二隧道开通了，堵车就不会这么严重
了，路顺了，心也就顺了！”刘颖说。

从青黄相接到青黄便捷，“双隧时代”要来啦！
意义深远项目解读

　　作为目前连接青岛市区及
西海岸新区的唯一一条全天候
通道，青岛胶州湾隧道自2011
年6月30日通车至今，累计通行
车辆1.6亿次，过往人次超过6
亿人次，日最高通行量超过10
万辆，日均通行量接近8万辆，
彻底改变了“青黄不接”的历
史，有效地推动了青岛城市经
济一体化的发展。
　　“但是，随着胶州湾隧道通
行量的日益增加，隧道及周边
路网拥堵严重，加上货运交通
功能的缺失，胶州湾第二隧道
建设必要性日益凸显。”开工仪
式上，青岛国信集团党委书记、
董事长王建辉说，“在现有‘一
桥一隧’的中间，再修建胶州湾
第二隧道，对区域均衡发展和
协同发展有很强的现实必要
性。”
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Eiksund隧道 挪威 7.77千米

隧道名称 国家 长度

深中通道沉管隧道 中国 6.8千米

厦门海沧海底隧道 中国 6.4千米

厦门翔安海底隧道 中国 6.05千米

港珠澳大桥海底隧道 中国 5.664千米

胶州湾第二隧道 中国 15.89千米

Ryfylke隧道 挪威 14.3千米

东京湾隧道 日本 9.6千米

Bomlafjord隧道 挪威 7.93千米

青岛胶州湾隧道 中国 7.8千米

总工期6年，主线双向六车道
　　10月29日上午，位于黄岛街道刘公岛路
东端的胶州湾第二隧道动工点旌旗猎猎，汽
笛长鸣，十余辆运输卡车、挖掘机、土方车整
装待发。10点30分左右，胶州湾第二隧道建
设的“发令枪”正式打响，现场观众掌声热烈。
　　胶州湾第二隧道是一条连接青岛主城区
与西海岸新区的海底隧道工程，西起青岛西
海岸新区淮河东路，向东沿刘公岛路下方敷
设，穿越胶州湾，至青岛港附近登陆，在海泊
河口衔接青岛东岸城区。工程主线全长17.89
公里，其中隧道长15.89公里(海域段11.2公里
+陆域段4.69公里)；采用双洞双向六车道的主
隧道加中间服务隧道的布置方式，最深点距
海平面155米；隧道盾构段开挖外径15.8米。
　　据介绍，项目按城市快速路兼一级公路

标准建设，设计使用年限100年，安全等级一
级，抗震设防烈度为7度，设计时速80公里。
为实现交通流的多级疏解，两岸分别设置了1
主+N辅多个出入口。工程采用钻爆法与盾
构法的组合工法施工，总工期72个月。
　　西海岸新区端主线隧道过澎湖岛街后接
淮河路，同时在澎湖岛街路口向南设置一对进
出匝道，向北在秦皇岛路上预留一条出口匝
道；青岛端主线在青岛港附近登陆，顺接杭鞍
高架和新冠高架，北向设置一对进出匝道接环
湾路，并预留快速衔接温州路隧道的条件。
　　记者了解到，相较于胶州湾隧道只允许
客车通行，胶州湾第二隧道工程的定位则是
以客运为主、兼顾中小型货运的跨海通道，从
而满足了一部分东西两岸的货运需求。

前期准备充足，项目刷新多项纪录
　　据介绍，早在2012年，青岛就启动前期
研究工作，作为市属国有企业的青岛国信集
团担此重任，邀请到钱七虎院士在内的众多
国内外顶级专家对项目进行全面论证，共完
成工程预可行性研究阶段专题研究4项、可
行性研究阶段专题研究15项，为项目顺利推
进提供了有力支撑。
　　记者在开工仪式上了解到，胶州湾第二
隧道在世界建设史上，将是海底隧道建设规
模最大、海底公路隧道长度最长、隧道领域
施工复杂程度最高的超级工程，将突破超特
长隧道通风防灾，大断面隧道穿越大规模断

裂，超大直径盾构与钻爆法隧道海中对接，
超大直径盾构承受超高水压等世界级难题，
将引领世界超长跨海通道建设发展的未来。
　　“在我看来，胶州湾第二隧道主要有三
个特点，一是长，它是世界最长的海底公路
隧道；二是大，土方开挖量达到800万立方
米，双向六车道的建设规模世界领先；第三
就是难，海中段很长，青岛段海底地质情况
复杂，为建设带来了很大的难题。”国际隧道
和地下空间协会（ITA）主席严金秀说，胶州
湾第二隧道是一项世界级工程，对国际类似
工程的建设将产生重要影响。

面临5大挑战，历经11年技术论证

  胶州湾第二隧道西起淮河东路，东侧在海泊河口衔接青岛主城区。

  胶州湾第二隧道采用双向六车道主线隧道加中间服务隧道的方式进行布置。

胶州湾第二隧道效果图。


